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1 Einfihrung

Mit dem RS6 soll einer der ersten Radschnellwege in Sidbaden zwischen Freiburg — Denzlingen —
Waldkirch/Emmendingen realisiert werden. Dabei wird groRen Wert auf eine umfassende Beteiligung
der Birger*innen gelegt, um potentielle Konflikte moglichst frihzeitig zu erkennen und
unterschiedlichste Bediirfnisse zu berlicksichtigen.

Die eigenstandige, durchgangige und breite Trasse des Radschnellwegs soll ein stérungsfreies, sicheres
Vorankommen ermoglichen und damit insbesondere Pendlern den Umstieg auf das
umweltfreundliche Verkehrsmittel erleichtern. Das Verkehrspotenzial auf der Hauptachse im Raum
Freiburg liegt bei bis zu 12.000 Radfahrenden am Tag — damit belegt der RS 6 einen Spitzenplatz im
Land.

Mit der virtuellen Kick-Off-Veranstaltung am 14. Dezember 2020, bei der mehr als 180 Teilnehmende
aus der Region teilnahmen, beginnt die offizielle Biirgerbeteiligung. Ab diesem Zeitpunkt ist die
Projekthomepage erreichbar. Bis zum 31.01.2021 kdénnen Birgerinnen und Biirger ihre Hinweise in
einer Online-Beteiligungskarte eintragen:

Im ersten Teil der Veranstaltung wurde Uber den aktuellen Stand der Planung und der Beteiligung
informiert. Im zweiten Teil hatten die Teilnehmenden in vier Themenrdaumen die Moglichkeit ihre
Fragen zu stellen.


http://www.breisgau-y.de/onlinebeteiligung

2 Veranstaltung

2.1 BegriiBung

.

Bérbel Schafer, Regierungsprasidentin Regierungsbezirk Freiburg

Regierungsprasidentin Barbel Schafer begriflt alle Teilnehmenden. Sie betont die Bedeutung des
Projekts flur das Gelingen der Mobilitditswende in der Region um die Stadt Freiburg. In dem Projekt
stecke die groRe Chance, Mobilitdt neu zu denken.

Die vollstandige BegriBung finden Sie unter: https://youtu.be/0gNr7g0zDRU

Martin Horn - Freiburg

Auch Martin Horn, Oberbirgermeister der Stadt Freiburg, begriiRt alle Teilnehmenden und freut sich
Uber das Engagement in der Region fiir den Radschnellweg. Mit dem Radschnellweg wird eine gute
Verbindung Uber die Stadtgrenzen hinaus geschaffen. Mobilitdt ist ein wichtiges Thema in der
Klimakrise. Damit viele Pendlerinnen und Pendler auf das Rad umsteigen, braucht es vor allem eine
attraktive Infrastruktur.

Das ganze GruRwort finden Sie unter: https://youtu.be/ JV20addGceg



https://youtu.be/0gNr7gOzDRU
https://youtu.be/_JV20addGcg
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Livewiedergabe abbrechen

Winfried Hermann, Minister fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg

Winfried Hermann, Minister fiir Verkehr in Baden-Wirttemberg, freut sich ebenfalls Gber die vielen
Zuschauer*innen. In ganz Baden-Wirttemberg sollen in den kommenden Jahren 20 Radschnellwege
realisiert werden. Damit sollen schnelle, direkte und kreuzungsfreie Verbindungen geschaffen werden.

Das ganze GruBwort finden Sie unter: https://youtu.be/bxBbAvAY6-g

Mit einem interaktiven Umfragetool werden die Teilnehmenden in das Thema des Abends
eingestimmt. Die Ergebnisse der Umfrage sind im Folgenden abgebildet.
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Wie sehen Sie den Radschnellweg? m

Ich bin noch skeptisch
Ich freue mich sehr



https://youtu.be/bxBbAvAY6-g

\Was erwarten Sie vom Radschnellweg?

) chd t f X ne trennung der wohnge
TSI kreuzungsfreiheit

mehr radnutzer weniger autoverkehr

vorfahrt

schnelle verbindung ™ ¢ =5 T e

ue breite infrastruktur schneligke

sicher nachhaltigkeit

= SiCherheit ||

mehr sicherheit .

kreuzungsfrei . o e Qe
55 s+ verkehrswende

HeTEY unterbrechungsfreie fahrt

mehr radverkehr

ngsf

komfort

schnelles fahren

f

autofre

flaéchenverbrauch

hnedie durchfahrt ohne



2.2 Informationen zum Planungsstand und dem Beteiligungsprozess

Im ersten Teil der Veranstaltung informieren Martin Laufer und Benedict Buchberger vom
Regierungsprasidium Freiburg, Florian Schneider von der Stadt Freiburg und Dankmar Alrutz vom
Planungsbiro PGV Alrutz GbR uber die Ziele des Projekts, den Stand der Planung, die
Umweltvertraglichkeitsprifung sowie den weiteren Planungsverlauf.

Die Informationen zum Planungsstand kénnen Sie unter anschauen.

Daran anschlieBend stellen Nathalie Faha und Katharina Riedel von der translake GmbH den
Beteiligungsprozess, die  neue Projektwebseite und die  Onlinebeteiligung  vor:

Die Prasentationen befinden sich im Anhang dieser Dokumentation.

2.3 Abschluss und Dank

Nach dem Livestream kdnnen die Teilnehmenden in vier verschiedenen Themenrdumen (Planung |,
Planung Il, Umwelt und Naturschutz, Offentlichkeitsbeteiligung und Beteiligungskarte) mit den Planern
ins Gesprach kommen und ihre Fragen stellen.

Planung |

In diesem Themenraum konnten den Planern Maximilian Alicke und Heike Prahlow von PGV Alrutz
sowie Martin Laufer vom Regierungsprasidium Freiburg Fragen zur Gesamtplanung gestellt werden.

Planung Il

In diesem Themenraum konnten Dankmar Alrutz von PGV Alrutz sowie Florian Schneider von der Stadt
Freiburg Fragen zur Planung allgemein, aber auch speziell fiir das Stadtgebiet Freiburg, gestellt werden.

Umwelt und Naturschutz

In diesem Themenraum konnten Benedict Buchberger vom Regierungsprasidium Freiburg Fragen zum
Thema Umwelt und Naturschutz gestellt werden.

Offentlichkeitsbeteiligung und Beteiligungskarte

In diesem Themenraum hatten die Teilnehmenden die Maoglichkeit, Dominic Esche vom
Regierungsprasidium Freiburg Fragen zur Offentlichkeitsbeteiligung oder speziell zur Beteiligungskarte
zu stellen.

Im Anhang finden Sie die Fragen und Antworten aus der Auftaktveranstaltung. Fragen, die am Abend
selbst nicht beantwortet werden konnten, wurden schriftlich gesammelt und sind ebenfalls aufgelistet.


https://youtu.be/oHwF9By-ZxE
https://youtu.be/xWvHQKo5mKM

3 Kontakt

Bei Fragen oder Anmerkungen wenden Sie sich gerne an folgende Ansprechpartner*innen:

Regierungsprasidium Freiburg
Dominic Esche

Referent fiir Offentlichkeitsbeteiligung
+49 (0) 761 208 4472

translake GmbH (Prozessbegleitung und Moderation)
Nathalie Faha und Katharina Riedel
+49 (0) 7531 365 92 30


mailto:dominic.esche@rpf.bwl.de
mailto:rs6@translake.org

4 Anhang

4.1 Prdsentationen

Prasentation zum aktuellen Planungsstand

Radschnellweg RS 6 (L)

Freiburg — Denzlingen — Waldkirch/Emmendingen
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RS & (L) Freiburg — Waldkirch/Emmendingen

Ablauf einer Stral3enplanung

Grundlagenermittiung 1

Vorplanung 2*rzugsvarianto ]
Entwurfsplanung 3 [eenenmigungvm ]
Genehmigungsplanung 4 [Baurecht J
Ausfiihrungsplanung 5

Bauvorbereitung 6
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RS 6 (L) Freiburg — Waldkirch/Emmendingen

Was sind Radschnellwege?

- Zielgruppe Alltagsradverkehr:
Verlagerung Berufs- und
Ausbildungsverkehr vom
Auto auf das Fahrrad

- Radschnellwege sollen ein
durchgéangig sicheres, attraktives
und zlgiges Befahren ermdglichen.
Der Fokus liegt auf einer héheren
Durchschnittsgeschwindigkeit.

-> Sie sind keine ,Radautobahnen®,
sondern bilden das Rickgrat des
regionalen und kommunalen
Radverkehrsnetzes.

Folie 4




Anforderungen an Radschnellwege

+ Mindestlange ca. 5 km

« Potenzial: = 2.000 RF/Tag

+ Sichere Befahrbarkeit auch bei
Fahrgeschwindigkeiten bis 30 km/h

+ Durchschnittliche Reisegeschwindigkeit
von mind. 20 km/h

« Geringe Reisezeitverluste durch Vorfahrt-
regelungen und kreuzungsfreie Flihrungen

+ Breite
Zweirichtungsradweg: > 4,00 m
Einrichtungsradwege: > 3,00 m

+ Trennung Rad/FuB bei stidrkerem Fulverkehr

+ Geringe Steigungen, groiziugige Radien
= 80 % der Streckenldnge miissen den
Qualitdtsstandards entsprechen

e 3

Praxisbeispiele aus Deutschland
RS 1, Ruhr-Radschnellweg

e

Fofo: Attpsdhamburpze. blogspof. com

Radschnellweg Géttingen

Folo: PGV.ANz

Nordbahntrasse Wuppertal

Folo: hipe dvadonniarradvevkeheap/an de

RS & (L) Freiburg — Waldkirch/Emmendingen
Was sind Radschnallwege?

Dl Ribn wianciandy fiir

Radschnellvarbindungan
BadenWirmembeg
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RS 6 (L) Freiburg — Waldkirch/Emmendingen

Was sind Radschnellwege?
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RS 6 (L) Freiburg — Waldkirch/Emmendingen
Was sind Radschnellwege?

...ein Blick tber den Tellerrand...
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*  Cycle-Superhighways London, Grof3britannien
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RS 6 (L) Freiburg — Waldkirch/Emmendingen

Projektuberblick

Potenzialanalyse des Landes | 2
(2018) sowie des RVSO (2016) | Gesamtlange ca. 26 km
Machbarkeitsstudie des RVSO |
(2018) ‘

Trasse hat das Potenzial fiir 3
einen Radschnellweg des i
Landes :

Der Streckenanteil auRBerhalb | stadt /
Freiburgs (ca. 21 km) liegt in
der Baulast des Landes
» Durchfiihrung von Planung
und Bau durch RP Freiburg |

i

S by
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p. 4 Freiburg® ;
Der Streckenanteil in Freiburg | R AR b e

liegt in der Baulast der Stadt
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RS & (L) Freiburg — Waldkirch/Emmendingen

Aktueller Planungsstand —

Férderung der Planungskosten fiir den Abschnitt in der Baulast des
Landes durch das BMVI (1.1 Millionen €)

Untersuchung von Untervarianten und Bewertung auf Grundlage eines
Kriterienkataloges

Ergebnis: Hauptvarianten fiir Variantenvergleich in Lph 2

MNachste Projektschritte:
Ausarbeitung der Hauptvarianten fiir detaillierte Bewertung

-> Bestimmung Vorzugsvariante

285
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. RS 6 (L) Freiburg — Waldkirch/Emmendingen
Alle untersuchten Varianten Aktueller Planungsstand —
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¥ RS 6 (L) Freiburg — Waldkirch/Emmendingen
Hauptvarianten Aktueller Planungsstand —

3 + AL
Fr elburg Baden-Witrtrembeng

Fole 11 A

3 RS 6 (L) Freiburg — Waldkirch/Emmendingen
Hauptvarianten - Aktueller Planungsstand —

Stamm

Gundelfingen

Wohnstrallen
in Gundelfingen

entlang der Bahn

P -1
A -

Siadt Ereiburg Freiburg® uicowimenter

Foife 12 A e
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5 RS 6 (L) Freiburg — Waldkirch/Emmendingen
Hauptvarianten — Aktueller Planungsstand —
Richtung
Emmendingen

Ortsdurchfahrt Wasser
entlang der Elz

-~ 1)1\'—-&
W ——

Denzlingen - e

LTI parallel zur B3

Alte Bundesstralie

; F 2 LPA
Fr?lburg BadenWikrteemberg

Foife 13

RS 6 (L) Freiburg — Waldkirch/Emmendingen

Hauptvarianten — Aktueller Planungsstand —

Richtung Waldkirch

Denzlingen : T e .
EnzstraBe Z 4/ \
’ ‘\ zw. '_Su{gental »

und Waldkirch

Denzlingen

entlang der B 294

FI‘ elburg‘ﬁ Ihdrnf\%h‘lm-mlwv}{

Denzlingen
westlich der Bahn
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RS & (L) Freiburg — Waldkirch/Emmendingen

Umweltfachliche Planungen —

Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP)

Faiie 15 i

Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der Auswirkungen des
Strallenbauvorhabens auf folgende Schutzgiiter (nach UVPG)

o Menschen

o Tiere / Pflanzen und deren Lebensraume
o Boden, Flache, Wasser, Klima, Luft

o Landschaft

o Kultur- und sonstige Sachguter

Darstellen des Konfliktpotentials / Raumwiderstandes der
Trassenvarianten
Priifen von Maltnahmen zur Vermeidung / Minimierung von
Beeintrachtigungen flir die Umwelt

g
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RS & (L) Freiburg — Waldkirch/Emmendingen
Urmweltfachliche Planungen —

Bereits abgeschlossen:
o Grundlagenpriifung
o Scoping-Papier
o Planungsraumanalyse
o Zusammenstellen der Scopingunterlagen

Foto: wwwenabu-schwedr. de

Aktuell:
o Scopingverfahren zur Abstimmung von Untersuchungsumfang
und —inhalt mit Fachbehdrden und —verbanden

Nachste Schritte im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie:
o Potenzialabschatzung beziglich planungsrelevanter Tierarten

o Erstellung der UVS (gesamthafte Betrachtung aller Schutzgiiter)
g

Erej burg“t‘ Baslen \\ Urrremberg
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RS 6 (L) Freiburg — Waldkirch/Emmendingen

Aktueller Planungsstand — Stadt Freiburg

™™

+ Schaffung & Besetzung
neue Stelle fur
Projektleitung
(Abschnitt der Stadt)

» Forderantrag fur
Planungskosten auf
stadtischer Gemarkung
wurde beim BMVI
eingereicht

» Varianten auf Stand
Machbarkeitsstudie

285

Fl’eiburgw BadenWikrtremberg

RS 6 (L) Freiburg — Waldkirch/Emmendingen
Aktueller Planungsstand — Stadt Frelburg

Nachste Projektschritte:

* Grobanalyse (alle
moglichen
LinienfUhrungen)

» Vergleichende Analyse
(nur realisierbare
Trassen)

» Vorplanung (fur 2-3
Hauptvarianten)

» Vorzugstrasse

s L 7 &G‘E
Fl’eﬂ)urg BadenWikrtremberg
Foire 18 R
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RS 6 (L) Freiburg — Waldkirch/Emmendingen

Weiterer Projektablauf

Voridufiger Projektzeltplan
Lph Lels h 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
bkt Oi]Q?bBO‘ 01102]03/04]01|Q2{|Q3|04]Q1]Q2|Q3[{ Q4| Q1| Q2| 03 |OM]Q1|Q2| Q3| 04| Q1]Q2|G3{ Q4| Q1 102103 |G| 01|02 |03 |04

1
{

Grundlag ittlung

1
2 _|Vorplanung

3 |Entwurfsp q
4~ [Genehmigungsplans IEEEFE
5 _|AusfOhrungsp g 1

67 |Bauvorbereitung
g |Bau |

* Vorzugsvariante Ende 2021

Stand: 16, Juli 2020

+ anschlieBend Entwurfsplanung

+ Fertigstellung Gesamtprojekt bis Ende 2028

F‘I'.e.ibb'lrgdi l&nlvn:\;]:mrmlwrg

Foife 19 i

Vielen Dank fur lhr Interesse!

Foto: Patrick Seeger/Stadt Freiburg

. & E A
Frelburgw BadenWikrtemberg
Folle 20 Iwienuitges (ST
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Prasentation translake GmbH zur Vorstellung des Beteiligungsprozesses

Herzlich Willkommen!

Kick-Off-Veranstaltung zum
Radschnellweg RS6 im Breisgau

Freiburg¥  #pa

I BEREIESG AU

e
P ST ——

rranslakel

Agenda

* Planungsstand und weiterer Planungsverlauf des
Radschnellwegs

* Offentlichkeitsbeteiligung

* Webseite und Beteiligungskarte

* Weiteres Vorgehen

* Fragen & Antwortenin Themengruppen

ranslaket
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rranslaken

Uberblick zum Beteiligungsprozess

Warstelling
Begleit- Planing Lncl
- Betelipungs-
Zhnileo strategie
Kick-0-
eranstaiiung
Start
Online- Projektwebssite
beteiligung &
Beteligungskarte
Vor-Ort-
Begehungen

Worstelling
Hinweise '\.P'Drln‘fm'rﬂfmr ion
Cnline-

peteligung LR = 1)

Information zur
Bestvaionte
Beteiligungskarte
& Avswertung
Algwvariung unc
SRR Rickmeldung 2u
e A = aen Hinweten

Webseite

www.breisgau-y.de

Radschnellweg
F-rveiburq'DemIingen

Waldkirch/Emmendingen ..

translakei

nformieren

19



Infarmigren

Fragen und

| AKTUELLES

IBETEILGEN

MERKEN

Mehr zu den Vor-
Ort-Terminen ...

Onlinebeteiligung
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Beteiligungskarte

www.breisgau-y.de/

onlinebeteiligung
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Vorzugstrasse im Stadtgebiet Freiburg
Kategorie. Viorzugsirasse Stadl Fraibuerg

Dias ist die Worzupsirasse aus der Machbarkedsstudie ,Redschnallwege Sodicher Obarrhain® aus

dem Jahr 2018. Unter Einbezahung der Rockmeldungen auf dieser Bateligungskarte warden jedoch
n aingm nachsten Schritt noch ainmal alle maglichen

Trassarveraufe systamatisch mienander verghchen, bevor eme Trassenfastlegung erolgt
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Kategorien wahlen

o @ Hinwees

Meine Daten

Banutzamams * |

E-Mail = I

Informationen [ Ich méchie tbar meine angegebenen Kontaktdaten im wederen Verlauf aber das Prajekt informéart werdan.

Mein Hinweis

Uberschanf * |

Beschegibung * |

rranslakel

‘ Weiteres Vorgehen

* Hinweise eintragen auf der Beteiligungskarte vom
14.12.2020 bis 31.01.2021

* Auswertung der Beteiligungskarte
*Vor-Ort-Begehungen im Friihjahr 2021
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rranslaken

Wie geht es jetzt weiter?

Fragen & Antworten in vier Themenraumen:

*Planung 1 mit M. Laufer (RP Freiburg), H. Prahlow
und M. Alicke (PGV Alrutz GbR)

*Planung 2 mit F. Schneider (Stadt Freiburg) und D.
Alrutz (PGV Alrutz GbR)

* Umwelt und Naturschutz mit B. Buchberger (RP
Freiburg)

« Offentlichkeitsbeteiligung und Beteiligungskarte
mit D. Esche (RP Freiburg) und N. Faha (translake)
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4.2 Fragen und Antworten

FRAGEN ZUM THEMA PLANUNG

Fragen Antworten

- Gibt es bisher die Uberlegungen eine Spur der Die Idee, eine Fahrbahn der zweibahnigen B294 als Radschnellweg zu nutzen wurde bereits in einer
B294 fiir den Radschnellweg zu nutzen? ersten Voruntersuchung gepriift. Jedoch Ubersteigt die vorhandene Verkehrsbelastung (DTV 2019:
31.145 Kfz/Tag) die nach den Regelwerken zuldssige Verkehrsstirke fiir einbahnige zweistreifige
Querschnitte, welche bis zu einer Verkehrsstarke von etwa 20.000 Kfz/Tag einsetzbar sind, deutlich.

Eine Querschnittsreduzierung zulasten des Kfz-Verkehrs ist somit nicht moglich.

Fragen zu Weiterfiihrungen: Der Regionalverband Siidlicher Oberrhein hat die Vergabe von flinf weiteren Machbarkeitsstudien
- Wie ist es mit einer Weiterfiihrung des beschlossen, welche durch das Land Baden-Wiirttemberg gefordert werden. Das Ziel ist, die Studien
Schnellweges nach Siiden? Gerade die spatestens Anfang 2022 der Offentlichkeit vorstellen zu kénnen. Nach Fertigstellung der Studien
Anbindung nach Staufen? entscheidet das Ministerium flr Verkehr Uber die jeweilige Baulasttragerschaft und damit die
- Gibt es Planungen Richtung Norden? konkreten Umsetzungsmodalitdten fir die einzelnen Verbindungen.

Es handelt sich hierbei um folgende Korridore:

- Freiburg — Bad Krozingen — Heitersheim — Mllheim,

- Freiburg — Kirchzarten,

- (Freiburg =) Umkirch/March — Breisach,

- Lahr — Ettenheim/Rust — Herbolzheim — Kenzingen — Emmendingen und

- (Offenburg —) Appenweier — Renchen — Achern — Bihl mit Verbindung nach Rheinau —
Gambsheim.

Den Status aller Machbarkeitsstudien des Regionalverbands kann unter www.rvso.de abgerufen
werden.
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Fragen zu Zubringern/Anschliissen:

Wie konnen Zuwegungen zum Y erreicht
werden? Gibt es hier bereits Projekte?

Wie werden die Zubringer in der Planung
mitberiicksichtigt? Gibt es Chancen, diese zu
verkniipfen?

Abwagung zwischen den Haupttrassen: Es gibt
immer den Konflikt: unmittelbar bei mir vorbei
und wie komme ich hin. Daher sollten die
wichtigsten Anschliisse unbedingt Teil der
Planung oder wenigstens der Forderung sein.
Wie werden die zufiihrenden Radwege bzw die
an der Strecke liegenden Gemeinden z. B.
Heuweiler mit einbezogen?

Wie sieht es mit der Anbindung an die
Radschnelltrasse aus? Gibt es Moglichkeiten
von den einzelnen Ortschaften, z.B. von
Heuweiler kommend in die Schnelltrasse, die
gefordert oder integriert zu bekommen? Vielen
Dank

Der RS6 soll aus Gundelfingen dstlich der Bahn
und siidlich der B294 nach Denzlingen fiihren.
Konnte es einen Zubringer nach Heuweiler
geben?

Gemeinde Glottertal: Wieso sind wir nicht
einbezogen? Der Bau der B294 hat den
Landwirten hier schon viel Flache gekostet, da
eine Flurneuordnung durchgefiihrt wurde.

Wie werden Verbindungen zwischen den
moglichen Trassen dargestellt? Wie die weiter
weg liegenden Orte?

Das Projekt RS 6 beinhaltet die Verbindungen der zwei Relationen Freiburg — Waldkirch bzw. Freiburg
— Emmendingen, da hier die erforderlichen Nutzerpotenziale gemal dem StrG BW in der
ausgearbeiteten Machbarkeitsstudie zur Klassifizierung als Landesstralle erreicht wurden. Diese ist
dann gegeben, wenn der Radschnellweg eine regionale oder (iberregionale Verbindungsfunktion
innehat und wenn in der Regel mit einem Verkehrspotenzial von 2.500 Radfahrten pro Tag
(Prognosebelastung) auBerhalb der Ortsdurchfahrten gerechnet werden kann. Neue Anbindungen an
den RS 6 sind generell durch die jeweilige Kommune bzw. den Kreis zu planen und zu bauen. In der
Planung des RS 6 wird das bestehende Radwegenetz so gut wie moglich beriicksichtigt. Im Stadtgebiet
Freiburg sollen bei der Bewertung der moglichen Trassen fiir die Radschnellverbindung auch die
Anschlisse zu den bestehenden oder geplanten Rad-Vorrang-Routen untersucht werden.
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L110 -> Briicke Uiber die Elz? Fiihrt ein
bendotigter Briickenbau zum Ausschluss einer
Trasse?

Wird es Verbindungen zwischen den
Haupttrassen geben? Wie wird die Elz-Querung
realisiert?

Ich bin Fahrradpendler und absolut fiir die
Ausweitung von Radwegen. Dabei gibt es sicher
Interessenskonflikte und man muss
Kompromisse finden. Dennoch stelle ich mir die
Frage, wie man mehr als 5 Jahre Planung und
Millionen von offentlichen Geldern benétigt,
um bereits bestehende Wege, inshesondere
zwischen Gundelfingen und Suggenbad sowie
Gundelfingen und Wasser benétigt. Diese
konnen bereits heute ohne Probleme genutzt
werden. So etwas geht nur bei Projekten in
Bund, Land und Kommunen, wo man sich nicht
darum kiimmern muss, woher das Geld kommt.
Mit so einer Vorgehensweise ware ein
Unternehmen ldngst zahlungsunfahig. Ich
denke das Projektteam ist dem Steuerzahler
dahingehend eine Antwort schuldig.

Grundsatzlich werden alle Hauptvarianten in der weiteren Planung nach diversen Bewertungskriterien
objektiv beurteilt. Ingenieurbauwerke wie z.B. Briicken und Unterfiihrungen werden fiir die Einhaltung
der Qualitatsstandards erforderlich sein und fiihren nicht zu einem grundsatzlichen Ausschluss einer
Hauptvariante. Diese konnen lediglich zu einer entsprechenden Bewertung in den einzelnen
Bewertungskriterien fiihren.

Einzelne Verbindungen zwischen den Haupttrassen sind nicht Bestandteil des derzeitigen Projektes RS
6. Diese konnen jedoch durch die Kommunen bzw. den Kreis geplant und gebaut werden. Die Elz-
Querungen in Richtung Waldkirch und Emmendingen werden via Briickenbauwerke realisiert, die
voraussichtlich den , Qualitatsstandards fiir Radschnellverbindungen in BW* entsprechen. Dadurch
sind Um- und Neubauten von Briicken moglich.

Eine sorgfaltige Planung bendtigt Zeit. Am Ende soll ein Radschnellweg entstehen, der vielen
Bedirfnissen entspricht und gut genutzt wird. Da durch solch ein GroRprojekt jedoch immer auch
verschiedenste Betroffenheiten ausgelost werden und ggf. teils widerstreitende Interessen berihrt
werden (z.B. Umwelt-/Naturschutz, Landwirtschaft, verkehrliche Aspekte, Privateigentum,
Kommunen, ...), ist es notwendig, all diese so gut wie moglich zu beriicksichtigen und gegeneinander
abzuwdagen, um einen bestmoglichen fachlichen Konsens zu erzielen und um eine rechtssichere
Planung zu gewahrleisten.

Nach dem novellierten Stralengesetz Baden-Wiirttemberg ist die Baulast, das heil3t die Zustandigkeit
fir Planung, Bau und Unterhalt beim Land dann gegeben, wenn der Radschnellweg eine regionale oder
Uberregionale Verbindungsfunktion innehat und wenn in der Regel mit einem Verkehrspotenzial von
2.500 Radfahrten pro Tag (Prognosebelastung) auBerhalb der Ortsdurchfahrten gerechnet werden
kann. Der RS 6 weist dieses Verkehrspotenzial auf und wird daher als Landesstrale, mit einer
Gesamtlange von 26 km, klassifiziert. In der Projektierung missen dieselben festgelegten
Planungsphasen und dazugehdrigen Verwaltungsverfahren wie bei einer LandesstraBe durchgefiihrt
werden, damit das Baurecht via Planfeststellungsverfahren erlangt wird.

Der ambitionierte Projektablauf des GroRRprojektes sieht den Bau ab dem Jahr 2027 vor. Durch das
Regierungsprasidium und der Stadt Freiburg wird jedoch angestrebt, einzelne Teilabschnitte zu bilden,
bei denen erkennbar ist, dass die Planung schneller vorangetrieben werden kann und dadurch eine
vorzeitige Realisierung und Bereitstellung der Infrastruktur moglich ist. Jedoch wird es erst nach
Abschluss der Leistungsphase 2, voraussichtlich im 1. Quartal 2022, moglich sein dazu Aussagen zu
treffen.
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Hauptvariante E2 bindet ja mehr Ortschaften
an. Im Vergleich zu E1 ist aber vermutlich mehr
ErschlieBung erforderlich, wie sieht der
Vergleich diesbeziiglich zwischen den beiden
Hauptvarianten aus?

Eine optimale Trasse oder mehrere sinnvolle?
Ich finde mehrere Routen sinnvoller. Je nach
Ziel in Freiburg nutze ich andere Strecken. Alle
haben viel Verbesserungspotential. Das RS6
Konzept erinnert mich zu sehr an das alte
Autobahn-Denken. Gern kdnnen auf den
meistbenutzen Routen weitere Verbesserungen
(sichere Kreuzungen) implementiert werden.
Der RS6 endet nach der Ortschaft Wasser
Richtung Emmendingen aktuell vor der B3 bzw.
vor der Elz. In der Variante E1 ist eine
Fortfiihrung durch das Gewerbegebiet
vorgesehen, dies ist verkehrstechnisch nicht
moglich. Bitte bald eine realistische und
umsetzbare Variante entwickeln und nicht an
der Problemstellung ,vorbeiplanen”

Wird die FuBgangerbriicke in Suggental fiir
Radfahrer freigegeben?

Wie wird die Strecke Waldkirch —
Emmendingen verbunden?

Die weitere vertiefte Untersuchung und Bewertung der Hauptvarianten sieht eine komplexe
Variantenuntersuchung mittels diverser Bewertungskriterien vor. Der in der Frage angesprochene
Sachverhalt wird in der Nutzungsqualitat des Radverkehrs und in der Realisierbarkeit entsprechend
bewertet.

Das Projekt RS 6 beinhaltet die Verbindungen der zwei Relationen Freiburg — Waldkirch bzw. Freiburg
— Emmendingen. Das Projekt sieht keine Vielzahl von Radschnellwegen vor, sondern konzentriert sich
auf jeweils eine Trasse in Richtung Waldkirch und Emmendingen, welche anschlieRend im Stadtgebiet
vereint ins Zentrum gefuhrt werden. Somit sollen die Radfahrenden in Nord/Std-Richtung konzentriert
werden. Jedoch wird ein Aspekt bei der Bewertung der Trassen im Freiburger Stadtgebiet sein, wie gut
sie sich mit dem restlichen Radnetz verkniipfen lassen. Auf diese Weise soll ermdglicht werden, dass
der RS 6 auch auf anderen Relationen teilweise genutzt werden kann.

Der RS 6 endet derzeit in den beiden Hauptvarianten E1 und E2 jeweils am Bahnhof in Emmendingen.
In der Planung des RS 6 soll die Umsetzung des Radschnellwegs auch in Hinblick auf mogliche
Veranderungen der bestehenden innerortlichen Situation/Rahmenbedingungen geprift werden; dies
in enger Abstimmung mit der Stadt. Insofern soll in der weiteren Planung auch eine Fithrung durch das
Gewerbegebiet im  Rahmen der Variantenentwicklung, Variantenuntersuchung und
Variantenbewertung der RE-Projektphase Vorplanung untersucht werden.

Diese Frage kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht beantwortet werden. Wir freuen uns, wenn Sie
Ihre Hinweise und Anmerkungen in der Beteiligungskarte eintragen:
Das Projekt RS 6 beinhaltet die Verbindungen der zwei Relationen Freiburg — Waldkirch bzw. Freiburg

— Emmendingen. Eine Verbindung Waldkirch — Emmendingen steht nicht im Fokus. In dieser Relation
wird das Potential fir die Ausweisung eines Radschnellweges nicht erreicht.
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Die bestehenden Strecken sind zurzeit teilweise
schlecht ausgebaut fiir Fahrradfahrer. Wie
werden die Stra3en fiir Fahrradfahrer besser
nutzbar gemacht?

Fragen zur Elz:

Wie beeinflusst die geplante Renaturierung der
Elz den Radweg? Inwiefern sind die Projekte
Radschnellweg und Renaturierung der Elz
abgestimmt?

Wie wird die Renaturierung der Elz auf das
Projekt wirken? Werden diese beiden
GroRprojekte abgestimmt?

Wird fiir die Variante nach EM am Elzdamm
entlang beriicksichtigt, dass dort gleichzeitig die
Elzrenaturierung geplant wird, bzw. bei der
Variante iiber das Gewerbegebiet EM liber die
Sandomierzbriicke, dass die Ampelschaltung
keine Vorrangschaltung fiir Radfahrer
ermoglicht?

Mit dem Radschnellweg werden die Strecken fiir den Radverkehr mit einem vollig neuen
Qualitatsstandard ausgebaut. Dieser wird in den ,Qualitatsstandards fir Radschnellverbindungen in
Baden-Wirttemberg” festgelegt und legt u. a. eine hohe Belagsqualitat der Fahrbahn fest. Auflerdem
sollen Zeitverluste durch bzw. an Kreuzungen mit dem Kfz-Verkehr verringert werden. Weitere
Kriterien sind unter anderem eine Breite von mindestens 3 (Einrichtungsverkehr) bzw. 4 Metern
(Zweirichtungsverkehr), die Trennung des Rad- und FulRverkehrs bei erhéhtem FulRgangeraufkommen,
sowie geringe Steigungen und groRe Kurvenradien.

Das Planungsteam ist hierzu im Austausch mit der hoheren Wasserbehorde. Die Projekte besitzen
derzeit unterschiedliche Projektzeitplane. Dennoch werden die Projekte, so gut wie moglich, in der
weiteren Projektierung untereinander abgestimmt.

Bezliglich der Sandomierzbriicke und weiteren Planungsdetails: Die aus den bisherigen Anregungen im
Projekt entwickelten Untervarianten (welche auch in den Hauptvarianten abschnittsweise Bestandteil
sind) wurden in einem ersten Schritt vergleichend bewertet und dadurch in die Planung als Teile der
Hauptvarianten aufgenommen. Eine detaillierte Untersuchung und dann ggf. auch planerische
Ausarbeitung der Hauptvarianten steht noch aus, sofern sich diese an der Stelle als zielflihrend erweist.
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Mafgeblich fiir die Forderung ist, dass
mindestens 80% der RSVs den Standard
erfiillen. Bei den Verbindungen FR-Waldkirch
und FR-Emmendingen ist dies durch die Vielzahl
an Wirtschaftswegen gewabhrleistet, die heute
schon - komplett ohne weitere MaRnahmen
sehr alltagstauglich sind. Wie gewahrleisten
wir, dass besonders kritische und geféhrliche
Punkte - zB Querung HauptstraBe Denzlingen
oder Strecke Suggental-Waldkirch - nicht der
20% Regel zum Opfer fallen und gerade dort wo
es notig ist entscheidende Verbesserungen
nicht erreicht werden?

Wie sind die 80% zu sehen? Bzw. die 20 %?
Werden der Freiburger Abschnitt und der Rest
getrennt gesehen? Also sind 20 % in Freiburg
maoglich und auch noch einmal 20 % auf dem
Rest der Strecke auf denen die Bedingungen
nicht eingehalten werden miissen?

Fragen zu Bevorrechtigungen:

Wie wird die Bevorrechtigung des RS6
innerhalb der Ortschaften ablaufen? Gibt es
hier bereits Ideen?

Wie sieht es mit Bevorrechtigungen des
Radschnellweges innerorts aus? Fiihrt das dazu,
dass der Radschnellweg an jeder kreuzenden
StraBe bevorrechtigt ist und der Fahrverkehr
auf der Fahrbahn véllig ausgebremst wird? DHL
und Bofrost sind nun mal auf Fahrzeuge
angewiesen.

Die Qualitatsstandards geben vor, dass 80% der Strecke die Qualitatsstandards fir
Radschnellverbindungen des Landes Baden-Wirttemberg erfiillen. Bis max. 10 % der Strecke soll
weitestgehend den Zielnetz-Standard des RadNETZ Baden-Wirttemberg erfiillen und die verbleibende
Streckenldnge muss mindestens den reduzierten Standards fiir Radschnellverbindungen geniigen.
Somit gilt auch ein hoher Standard fiir Streckenabschnitte die nicht gemal den Qualitatsstandards fur
RSV in BW realisiert werden kénnen.

Es wird angestrebt, die Standards sowohl im Freiburger Abschnitt wie auch im Abschnitt in der Baulast
des Landes separat zu erreichen. Der Radschnellweg RS 6 ist jedoch ein Projekt zwischen den Stadten
Freiburg und Waldkirch bzw. Emmendingen. Somit muss fir die Forderung durch das BMVI und fiir die
Definition als ,,Radschnellverbindung” die ,Regelung zur Einhaltung der geforderten Standards” der
»Qualitatsstandards fiir RSV in BW” auf der gesamten Strecke eingehalten werden.

Flr die Bevorrechtigung von Radschnellverbindungen gibt es verschiedene Moglichkeiten, die von der
jeweiligen Situation vor Ort abhéngig sind (z.B. Verkehrsbelastung der kreuzenden StralRe). Neben einer
verkehrsrechtlichen Vorfahrt durch Beschilderung kommen beispielsweise auch Lichtsignalanlagen mit
radverkehrsfreundlicher Signalisierung, Kreisverkehre oder planfreie Losungen (z.B. Briicken oder
Unterfiihrungen) in Betracht. Die Anwendung der Losungsmoglichkeiten richtet sich nach den
Qualitatsstandards und Musterldsungen fir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg. In diesen
Dokumenten werden mittlere Verlustzeiten pro Kilometer durch Anhalten und Warten des
Radverkehrs definiert, welche einzuhalten sind.
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B294 -> Zu viel Verkehr. Die B294 als quasi
Autobahn schneidet Denzlingen von den
Trassen ab. Wie konnen Buchholz und
Denzlingen starker in den RS6 einbezogen
werden?

Fragen zur Walter-Boch-StraRe in Waldkirch:

Die SpielstraRe als Radschnellweg zu nutzen ist
unmoglich, da die Stral3e jetzt schon zu eng ist
(ca. 5 Meter, in Waldkirch kurz vor dem
Bahnhof.) Schauen sich die Planer die Straf3en
auch wirklich an?

Die Variante W2 endet in Waldkirch der
Walter-Boch-Stral3e. Dies ist eine Spielstralle.
Soll der Radweg durch die SpielstraRe fiihren?
Die StraBenfiihrung des Radschnellweges wird
in einer Variante in Waldkirch derzeit durch
eine Spielstrafe, die extra aufgrund von
Unfallen mit Radfahrern umgestaltet wurde,
wie soll diese Stralle zukiinftig umgestaltet
werden (Walter-Boch-Strae)?

Zum derzeitigen Planungsstand gibt es fiir die Achse nach Waldkirch drei Varianten, von denen zwei
nordlich der B 294 durch Denzlingen und Buchholz verlaufen. Welche Variante letztendlich
weiterverfolgt wird, wird im Rahmen einer systematischen Variantenbewertung mit zahlreichen
Bewertungsaspekten beurteilt. Die ErschlieBungsqualitat fiir die genannten Ortslagen stellt dabei
einen wichtigen Bewertungsaspekt dar. Generell konnen Radschnellverbindungen nicht immer alle
Ortslagen und wichtige Einzelziele direkt anbinden. In diesem Fall sind gut nutzbare
Verbindungsachsen zwischen dem RS 6 und diesen Zielbereichen wichtig. Fiir eventuell noch
erforderliche MaRRnahmen auf diesen Verbindungsachsen ist der jeweilige Baulasttrager zustandig.
Alle Hauptvarianten und Untervarianten wurden einer eingehenden Ortsbesichtigung unterzogen.
Welche MaBnahmen und Lésungsansdtze im Einzelnen in einem Streckenabschnitt zum Tragen
kommen, wird im Zuge der laufenden Vorplanung im Rahmen eines Variantenvergleichs geprift. Dabei
ist auch zu bewerten, ob beispielsweise eine Unterschreitung des angestrebten Radschnellweg-
Standards unvermeidbar ist oder ob ggf. eine Umfahrung eines kritischen Streckenabschnitts in
Betracht kommen kann. In jedem Fall ist die Verkehrssicherheit fiir alle Nutzerinnen und Nutzer der
Strale ein wichtiges Ziel der Planung.
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- Aufteilung des StraRenraumes: Hat man
dariiber nachgedacht schon bestehende
Straf3en, die jetzt vom Autoverkehr genutzt
werden, in eine Protected Bike Lane zumindest
teilweise umzuwidmen? (Wenn 12.000 Autos
weniger fahren...)

- Inwieweit wurde die Verkehrssicherheit in die
Machbarkeitsstudie einbezogen?

Die Umnutzung von Verkehrsflachen des Kfz-Verkehrs fiir den RS 6 kann eine geeignete Losung sein,
wenn in der StralSe Flachenreserven auf der Fahrbahn zur Verfiigung stehen, die vom flieenden Kfz-
Verkehr nicht unbedingt bendtigt werden oder wenn die StralRe z.B. durch eine Verlagerung des Kfz-
Verkehrs spirbar entlastet werden kann. Dieses wurde im bisherigen Planungsverlauf in einzelnen
konkreten Fallen geprift. So wird beispielsweise erwogen, auf der K 5103 zwischen Suggental und
Waldkirch eine Fahrradstrafle auszuweisen, in der nur noch land- und forstwirtschaftlicher Verkehr und
Linienbusverkehr zugelassen ist. Auch die Umnutzung von Fahrbahnteilen der B 294 westlich Waldkirch
bis in den Bereich der Schnittstelle zwischen B 294 und B 3 wurde geprift. Dem Vorteil der direkten
Linienfiihrung fir den Radverkehr und der Nutzung bereits versiegelter Verkehrsflachen steht hier
insbesondere die hohe Kfz-Belastung der B 294 (iiber 30.000 Kfz/Tag) entgegen, die einen vierstreifigen
Fahrbahnquerschnitt unverzichtbar macht. Eine Verlagerung von Kfz-Verkehr in das untergeordnete
StralRennetz wirde dort zu unvertraglichen Beeintrachtigungen fiihren. Erhebliche Probleme wiirde
auch die verkehrssichere Ausgestaltung der Anschlussstellen im Zuge der B 294 verursachen. Aus
diesen und anderen Griinden wurde die Variante einer Fiihrung des RS 6 auf der heutigen Fahrbahn
der B 294 nicht weiterverfolgt.

Radschnellverbindungen haben als explizites Ziel, die Sicherheit im Radverkehr zu erhdéhen.
Dementsprechend sind die vom Bund und Land definierten Standards fiir Radschnellverbindungen
besonders hoch. Die Machbarkeitsstudie hatte das Ziel zu prifen, ob eine Radschnellverbindung
zwischen Emmendingen/Waldkirch und Freiburg gemaR den Qualitatsstandards prinzipiell machbar ist.
Im Rahmen der nun startenden Trassenfindung werden mogliche Trassen miteinander verglichen. Die
Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer stellt in dieser vertiefenden Analyse einen wichtigen
Bewertungsaspekt dar. Unter Beriicksichtigung der Erfahrungen aus Forschung und Praxis flieSt dabei
die Einhaltung der verkehrsrechtlichen Vorschriften und der Regelwerke fiir Planung und Entwurf in
die Bewertung ein.
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- Nach welchen Kriterien wird entschieden,
welche Variante ausgewahlt wird?

- Ein schwieriger Punkt wird auf Hohe des
Schwimmbades in Gundelfingen sein.

- Wie hoch ist das Potential, dass Menschen vom

Auto auf das Fahrrad umsteigen?

- Von welcher Zeiteinsparung fiir
Radfahrer/innen geht man aus?

Fiir die Bewertung der Umweltauswirkungen wird eine Umweltvertraglichkeitspriifung durchgefiihrt,
in deren Rahmen das Konfliktpotenzial fiir die einzelnen Schutzgiiter wie beispielsweise Mensch, Tiere
und Pflanzen; Boden und Wasser sowie Landschaft und Kulturgiiter fiir die Trassenvarianten
untersucht und bewertet wird. Auch fiir die Bewertung aus straBenverkehrlicher Sicht wurde ein
detaillierter Bewertungskatalog erstellt. Dieser umfasst die Nutzungsqualitat fiir den Radverkehr (u.a.
Direktheit der Linienfilhrung, ErschlieBungsqualitdt und Potenzial, Zeitverluste, Verkehrssicherheit),
Eingriffe/Beeintrachtigungen durch die Realisierung der Radschnellverbindung flir andere
Verkehrsteilnehmergruppen (u.a. FuBverkehr, 6ffentlicher Nahverkehr, Kfz-Verkehr) und Aspekte der
Realisierbarkeit (u.a. Realisierungsaufwand, Erreichbarkeit des angestrebten Standards, Kompatibilitat
mit anderen Planungsvorhaben, rechtliche Umsetzungsaspekte). Die Kriterien fiir die Bewertung sollen
nachvollziehbar sein und auch in einem Planfeststellungsverfahren standhalten. In die Bewertung
werden auch die Rickmeldungen aus der Biirgerbeteiligung einbezogen.

Im Verlauf der Trasse gibt es verschiedene Bereiche, an denen aufgrund von Nutzungsiiberlagerungen
und Flachenkonkurrenzen eingehende Planungsiiberlegungen erforderlich sind, um konfliktarme und
insgesamt vertragliche Lésungen zu finden. Der genannte Bereich ist als ein solcher potenzieller
Konfliktbereich bereits identifiziert. Im weiteren Planungsprozess werden hierfiir Ldsungen erarbeitet.
Mit dem Radschnellweg soll das Radfahren noch attraktiver gemacht werden und so Menschen zum
Umsteigen auf das Fahrrad bewegen. Dies ist im Zusammenspiel mit dem Ausbau des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) zu sehen. So sollen insgesamt die Alternativen zum Autofahren
attraktiver werden. Eine Potenzialanalyse zur Nutzung des Radschnellweges wurde in der
Machbarkeitsstudie zum RS 6 durchgefiihrt. Demzufolge liegt das Nutzerpotenzial zwischen 2.100 und
12.000 Radfahrenden pro Tag.

Durch eine moglichst direkte Streckenflihrung und moglichst wenig Beeintrachtigungen durch bzw. an
Knotenpunkten mit Kfz-Verkehr sollen die Zeitverluste fur Radfahrende zur derzeitigen Situation
reduziert werden. Eine genaue Angabe der Zeiteinsparung kann erst in der vertieften Projektierung
gegeben werden.

Durch den Ausbau der Strecken gemaR den , Qualitatsstandards fliir Radschnellverbindungen in BW*
steht neben der Zeiteinsparung jedoch auch die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die damit
verbundene Mobilisierung von neuen Radfahrenden zentral im Fokus.
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Was bringt es uns auf dem Land, den
Radschnellweg zu haben?

Wie wird der Belag des Radschnellweges
aussehen?

Wie breit wird der Radschnellweg? Wie hoch ist
der Flachenverbrauch?

80% der Streckenlange muss die
Qualitatsstandards fiir Radschnellverbindungen
in Baden-Wiirttemberg erfiillen. Zdhlen da auch
die Fahrradstraflen dazu?

Die FahrradstraRe kann als LandesstraRe bis zu
6m breit werden. Wie konnen die Standards
umgesetzt werden?

Ich habe die Vermutung, dass es eine
Alibiveranstaltung ist. Die Kosten und
Zeitplanung lassen keine Anderungen zu und
jetzt sucht man die Zustimmung!

Gerade fur die Einwohner/innen auf dem Land wird die Infrastruktur verbessert. Aktuell entstehen oft
kritische und gefahrliche Situationen durch enge Wege, die sowohl von Radfahrer/innen als auch von
Landwirt/innen genutzt werden. Durch eine Verbreiterung der Wege sollen hier die Gefahrensituation
drastisch entscharft werden. Eine Verbreiterung macht das Radfahren nicht nur einfacher, sondern
auch schneller und sicherer.

Zudem verringert sich die Reisezeit um mit dem Rad die beiden Mittelzentren Waldkirch bzw.
Emmendingen und das Oberzentrum Freiburg zu erreichen. Dadurch wird speziell den landlichen
Gebieten eine Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur Vorteile bringen.

Zum aktuellen Stand der Planungen sind noch keine Details zum Belag beschlossen. Jedoch wird der
Radschnellweg asphaltiert sein. Zudem soll ein Belag, der wenig Abrollwiderstand verursacht,
verwendet werden

Der Radschnellweg soll Giberwiegend auf bestehenden Wegen gebaut werden. So wird einer hohen
Neuversiegelung von Flache entgegengewirkt. Bestehende, landwirtschaftliche Wege sind aktuell ca.
2,5-3 m breit. Der neue Radschnellweg soll aulRerorts vornehmlich ca. 4-5 m breit sein. Die Breite
variiert je nachdem, ob z. B. der Weg noch von landwirtschaftlichem Verkehr genutzt wird.
FahrradstraRen sind eine anerkannte Fiihrungsform von Radschnellverbindungen. Um den 80 Prozent
zugerechnet zu werden, missen jedoch auch auf FahrradstraBen Qualitdtsstandards eingehalten
werden, zum Beispiel definierte Mindestbreiten.

Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg miussen
Fahrradstralen mindestens 4m breit sein. Bei parkenden Fahrzeugen sind zusétzlich
Sicherheitstrennstreifen vorzusehen. Die sich daraus ergebenden Breiten kdnnen in vielen
StadtstraBen ohne groRere Eingriffe in den StraRenraum (wie z.B. Verlegung von Bordsteinen oder
Eingriff in den Baumbestand) realisiert werden.

Hinweise zur Vorzugstrasse aus der Machbarkeitsstudie oder alternativen Trassenfiihrungen kdnnen
in der Beteiligungskarte ( ) eingetragen werden. Diese werden
von den Planerinnen und Planern ausgewertet und, wo maglich, in der Planung berlicksichtigt.

Gemall den Qualitatsstandards fur
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FRAGEN ZUM THEMA NATURSCHUTZ/LANDWIRTSCHAFT

Fragen Antworten

- Welche Tiergruppen sind vom Bau des Im Jahr 2021 werden faunistische Untersuchungen durchgefiihrt. Dabei wird untersucht, welche
Radschnellwegs betroffen? Tierarten betroffen sein werden und auch, ob es z. B. AusgleichsmalRnahmen braucht.

- Wie wird der Mensch als Schutzgut in der Der von der BundesstralRe ausgehende Larm und wie dies die Radfahrer/innen beintrachtigen kann,
Planung beriicksichtigt (z. B. bei soll untersucht werden. Mit dem neuen Radschnellweg soll der Fokus auf dem Fahrkomfort der
Larmimmissionen oder Blenden der Radfahrer/innen liegen. Daher wird aufgenommen, dass z. B. auch das Blenden der Autolichter in der
Autolichter)? weiteren Planung bericksichtigt werden soll. Beide Aspekte flieRen - neben anderen - in den

Variantenvergleich ein.

- Sind bereits Bliihstreifen und Biische in der Zum jetzigen Planungsstand liegen hier noch keine Details vor. Jedoch ist das Planungsteam im

Planung vorgesehen? Austausch mit dem Badischen Landwirtschaftlichen Hauptverband e. V. (BLHV), um auch mit den
Landwirt/innen zu prufen, was moglich ware.

- Wie lauft die Beteiligung mit den Das Planungsteam ist bereits im Austausch mit dem Badischen Landwirtschaftlichen Hauptverband e.

Landwirt/innen ab? V. (BLHV). Die landwirtschaftlichen Belange werden bei dem weiteren Variantenvergleich und der

Planung bericksichtigt, auch durch Einbindung der zustdndigen Fachbehorden der Landratsamter. Die
(je nach Hauptvariante verschiedenen) von der Planung betroffenen Eigentiimer und Bewirtschafter
werden mit entsprechendem Planungsfortschritt im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit weiter iber das
Projekt informiert, bei Bedarf auch individuell. Eine abschlieRende Beteiligung erfolgt dann nochmals
im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens.

- Wird die Trasse auch landwirtschaftlich genutzt = Bei gewissen Streckenabschnitten des RS 6 wird eine gleichzeitige Nutzung durch den Rad- und durch
werden? Kénnen darauf Traktoren fahren, um den landwirtschaftlichen Verkehr, mit einer Trassenbreite von 5,00 m, vorgesehen. Durch diese
zum Beispiel die Felder zu wechseln? groRziigige Verkehrswegebreite sollen die Konflikte zwischen den beiden Verkehrsarten reduziert

werden.
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FRAGEN ZUM THEMA OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG UND KOMMUNIKATION

Fragen Antworten —_—--aa,.,.ai.

- Was passiert mit den Dateien, die ich iiber den  Uber den Datei-Upload in der Beteiligungskarte kénnen Sie Ihrem Hinweis weitere Informationen

Datei-Upload in der Beteiligungskarte beifligen (z.B. Bilder als jpg-Datei). Diese werden mit lhrem Hinweis veroffentlicht.
hochlade?

- Woher weil} ich, wann die Vor-Ort-Begehungen ' Die Termine der Vor-Ort-Begehungen werden auf der Webseite www.breisgau-y.de angeklndigt.
stattfinden? Wenn Sie sich in den E-Mail-Verteiler eintragen, erhalten Sie regelmaRig Informationen zum

Planungsstand und zur Offentlichkeitsbeteiligung: www.breisgau-y.de/newsletter

FRAGEN ZUM THEMA BETRIEB

Fragen Antworten

- Wird es auf dem Radschnellweg einen Der Radschnellweg wird nach StrG BW als LandesstralRe klassifiziert. Der Winterdienst wird auRerorts

Winterdienst geben? von den Landratsamtern als dafiir zustandige Untere Verwaltungsbehorde durchgefiihrt. Innerorts
liegt die Verantwortung fir den Winterdienst bei den Stadten und Gemeinden.

- Wird der Radweg beleuchtet sein? Innerorts ist eine ortsfeste Beleuchtung grundsatzlich vorzusehen. AuBerorts ist eine ortsfeste

Beleuchtung wiinschenswert. An Problemstellen ist sie zwingend erforderlich. Zur Beriicksichtigung
von naturschutzfachlichen Belangen ist eine dynamische, bedarfsgesteuerte Beleuchtung moglich. Dies
bedeutet, dass sobald jemand an einer Stelle durchfdhrt, reagieren Sensoren und das Licht geht an.
Nach kurzer Zeit geht die Beleuchtung wieder aus. Auswirkungen der Beleuchtung auf die Tierwelt, z.B.
auf Fledermause, flieRen in den Variantenvergleich mit ein. Das genaue Beleuchtungskonzept und z.B.
auch die Art der Leuchtmittel stehen noch nicht fest.
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Fragen zu S-Pedelecs:

S Pedelec: Es sollte bei einem Radschnellweg
das immer mehr genutzte S-Pedelec
beriicksichtigt werden. Ich fahre sowohl S-
Pedelec als auch Rennrad, was die
Geschwindigkeit betrifft werden hier beide
male die 30 km/h liberschritten...

In 8 Jahren werden sicher ein paar Personen
mehr als heute mit einem S-Pedelec fahren
wollen — wiére doch schade, wenn diese
Personen heute nicht beriicksichtigt werden,
oder?

Sicherheit: Bitte denken Sie bei der Sicherheit
auch die dunkle Jahreszeit mit- Beleuchtung
und ein gutes Raumungskonzept bei Schnee
und Eis sind unabdingbar nicht nur fiir die
Radlerinnen

Radschnellwege werden bei freier Trassierbarkeit so geplant, dass sie mit einer Geschwindigkeit von
30 km/h sicher befahren werden kénnen. Eine Auslegung auf eine hohere Planungsgeschwindigkeit ist
nach den bundesweiten Regelwerken und den Standardvorgaben des Landes Baden-Wiirttemberg aus
Sicherheitsgriinden nicht vorgesehen, da dann die Geschwindigkeitsdifferenzen zwischen langsameren
und schnellen Radfahrenden sehr groR werden wiirden. Zudem wirden durch die dann erforderlichen
groReren Trassierungselemente die Eingriffe in Natur und Landschaft sowie weitere Belange deutlich
groRer werden.

Unabhéangig davon gelten nach bundesdeutschem Recht die schnellen E-Bikes mit einer
Hochstgeschwindigkeit von 45 km/h als Kleinkraftrader und nicht als Fahrrader. Sie sind standardmaRig
auf Radwegen nicht zugelassen. Fiir geeignete Abschnitte konnen in Ausnamefallen schnelle E-Bikes
(S-Pedelecs) durch eine zusatzliche Beschilderung zugelassen werden. Dies wird in einem Einzelfall in
Tlbingen in Verbindung mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h praktiziert. Welche
verkehrsrechtlichen Anordnungen erforderlich sein werden, kann zum jetzigen Stand noch nicht
beantwortet werden.

Ein wesentliches Potenzial fiir Radschnellwege ergibt sich aus der jahrlich deutlich ansteigenden
Nutzung von Fahrradern mit Elektrounterstiitzung. Uber 95 % der in Deutschland verkauften E-Bikes
sind Pedelecs mit einer Motorunterstiitzung bis 25 km/h, auch weitere E-Bikes mit einer
bauartbedingten Ho6chstgeschwindigkeit bis 25 km/h kénnen auf Radschnellwegen problemlos
zugelassen werden. Nur rund 0,5 % aller in Deutschland verkauften E-Bikes entfallen auf die schnellen
E-Bikes, die auf 45 km/h ausgelegt sind (Quelle: Zweirad-Industrie-Verband, Verkaufszahlen fiir 2019).
Insofern unterstiitzen Radschnellwege bereits heute die Elektromobilitat mit dem Rade in grofRem
MaRe.

Innerorts ist eine ortsfeste Beleuchtung grundsatzlich vorzusehen. AuBerorts ist eine ortsfeste
Beleuchtung wiinschenswert. An Problemstellen ist sie zwingend erforderlich. Zur Beriicksichtigung
von naturschutzfachlichen Belangen ist eine dynamische, bedarfsgesteuerte Beleuchtung moglich.
Der Radschnellweg wird nach StrG BW als Landesstralle klassifiziert. Der Winterdienst wird auBerorts
von den Landratsdmtern durchgefiihrt. Innerorts liegt die Verantwortung fiir den Winterdienst bei den
Stadten und Gemeinden.
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FRAGEN ZUR PLANUNG IM STADTGEBIET FREIBURG

Fragen Antworten

Wird eine zweite Anbindung zur Messe méglich  Durch den vereinbarten Ubergabepunkt zwischen Land und Stadt an der WildtalstraRe ist eine Fiihrung

sein? Westlich der 3 an der Wirtschaftstrasse?

Wir warten schon langere Zeit auf die
Umsetzung und Weiterentwicklung des
Radverkehrskonzepts 2020 ohne groRen
Fortschritt, woher kommt jetzt der
Optimismus? Was ist die Perspektive?

Wie kann eine bestehende KreisstraRe, die
durch die VAG Linie 15 befahren wird, fiir
Fahrrader mit Vorrang bedient werden?

Welche Trassen kann es in Freiburg geben?
Kénnte man entlang der Bahntrassen gehen?
Wie kann man sich den RS innerstadtisch
vorstellen?

der Radschnellverbindung westlich der B3 nicht moglich. Perspektivisch wiirde sich durch den Bau der
Wildtalspange und der angestrebten Weiterentwicklung der Rad-Vorrang-Route FR 2 Richtung Norden
eine neue attraktive Anbindung der Messe aus dem Norden kommend ergeben.

Das Radverkehrskonzept 2020 enthdlt eine Darstellung des Freiburger Zielnetzes und listet dafiir
zahlreiche MaRnahmen auf. Um dabei einen vollstindigen Uberblick zu geben, sind in dem Konzept
bewusst mehr MalRnahmen aufgefiihrt worden, als bis 2020 umsetzbar waren — dieses Ziel wird im
Radverkehrskonzept auch nicht genannt. Es sind auch durchaus groRe Fortschritte erreicht worden, so
sind die drei Pilotrouten des Rad-Vorrang-Netzes zu groRen Teilen umgesetzt, auRerdem zahlreiche
weitere Mallnahmen. Im Rahmen der personellen und finanziellen Méglichkeiten wird die Umsetzung
des Konzepts unabhéangig des RS 6 weiter vorangetrieben.

Die Realisierung der Radschnellverbindung unterscheidet sich im Vergleich zum Freiburger
Radverkehrskonzept hinsichtlich einiger Aspekte. Das Projekt enthalt eine verbindlich geregelte
Zusammenarbeit zwischen Regierungsprasidium und Stadt Freiburg, durch welche sich u.a. Synergien
ergeben. Des Weiteren bestehen durch die hohe Férderquote und die Schaffung einer Projektstelle
von Seiten der Stadt Freiburg gute Grundvoraussetzungen, um die Radschnellverbindung entsprechend
des Projektzeitplans umzusetzen.

Der Vorrang fiir Radfahrende auf einer Stadt- oder KreisstraBe lasst sich durch die Einrichtung einer
FahrradstralRe erreichen. Die Stralle ist dann prinzipiell nur fiir den Radverkehr nutzbar. Durch
Zusatzbeschilderung kénnen weitere Nutzergruppen zugelassen werden. Zum Beispiel erlaubt das
Zusatzschild ,KFZ-Verkehr frei“ Autos oder das Zusatzschild , Linienverkehr frei“ dem OPNV weiterhin,
die entsprechende FahrradstraBe zu nutzen. Durch die Baulastilbbernahme des Landes wird der RS 6
unabhangig der jeweiligen vorherigen Strallenkategorisierungen in Zukunft als Landesstralle gefiihrt.
Die Priifung moglicher Trassenfiihrungen steht nun erst an. Angedacht ist, in einem ersten Schritt noch
einmal alle denkbaren Linienfihrungen (z.B. entlang der Bahntrassen) im Planungskorridor zu
untersuchen. Voraussetzung dafir, dass eine Trasse dann detaillierter untersucht wird ist, dass die
Quialitatsstandards fir Radschnellverbindungen eingehalten werden kénnen (diese kdnnen im
Downloadbereich der Projektwebseite www.breisgau-y.de eingesehen werden). Dies ist gerade im
stadtischen Bereich eine anspruchsvolle Aufgabe. Je nach Platzverflgbarkeit sind bevorrechtigte
FahrradstralRen oder ein Ausbau von bestehenden Radwegen auf die geforderten Breiten mogliche
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Warum wurden in der Prasentation mehr
Trassen gezeigt als in der Beteiligungskarte
dargestellt sind?

Fragen zu temporaren Lésungen:

Die Strecke in Freiburg wird bereits
frequentiert genutzt. Waren jetzt schon
temporare Losungen maéglich, sodass
Verbesserungen vor 2028 vorgenommen
werden?

Wir brauchen bereits 2021, und nicht erst 2028
zur Fertigstellung des RS6 schnelle, ggf.
temporare Losungen zur Entscharfung von
kritischen Stellen, z.B. Querung Hinterkirchstr.,
Okenstr., Einmiindung Rennweg, etc.

Warum wird der Weg an der Bahnlinie nicht
weiterverfolgt im Stadtgebiet Freiburg? Dies
wiirde deutlich weniger Verkehr bedeuten.

Der Radschnellweg wird durch die
WildtalstraBe fiihren. Wie geht man mit
Einfahrten um?

Flihrungsformen. An grofReren Knotenpunkten sollen Wartezeiten durch z.B. fahrradfreundliche
Ampelschaltungen, Kreisverkehre oder auch durch planfreie Knotenpunkte (z.B. Brickenbauwerke)
minimiert werden. Generell gelten die ,Musterlosungen flir RSV in BW“ (unter Downloads auf
stehen diese zum Herunterladen bereit).

In der Prasentation wurden verschiedene Trassen gezeigt, um das weitere Vorgehen hinsichtlich der
Trassenfindung zu illustrieren. Dieses beinhaltet alle sinnigen Linienfiihrungen auf Machbarkeit
hinsichtlich der Qualitatsstandards zu tUberprifen. Aus diesem Grund wurden exemplarisch ein paar
Linienflihrungen in der Prasentation dargestellt. Da die Machbarkeit dieser (und vielleicht weiterer)
Varianten aber erst noch untersucht werden muss, haben wir sie nicht in der Beteiligungskarte
dargestellt. Dort wurde nur die Vorzugstrasse aus der Machbarkeitsstudie farbig eingetragen, da fur
diese die Machbarkeit prinzipiell bestatigt wurde. Als erganzende Information flir die Burger/innen
wurden die Trassen bestehender und zukiinftiger Rad-Vorrang-Routen hinterlegt.

Vor Abschluss der Trassenfindung (geplant bis Ende 2021) ist im Rahmen des RS 6 mit keinen
MaRnahmen zu rechnen. Sobald die Trasse festgelegt ist, sollen jedoch einfach umsetzbare
Streckenabschnitte schnell in Betrieb gehen. Dies sind insbesondere Abschnitte, in denen die
Radschnellwegverbindung auf bestehenden Verkehrsflichen ohne aufwendiges Planverfahren
realisiert werden kann. Je nach Gegebenheit wiirde auch gepriift werden, ob diese Abschnitte durch
kostenglinstige, temporare MaRnahmen schon friiher sinnvoll miteinander verkniipft werden kénnen.

Die Erweiterung des FR 2 Richtung Zahringen entlang der Giiterbahnlinie wird von der Stadt Freiburg
weiterverfolgt. Es bestehen jedoch Abhangigkeiten zu anderen Projekten. So muss zum Beispiel auf
Flachen der Bahn zuriickgegriffen werden, auf denen heute noch Giitergleise liegen. Diese Flachen
werden friihestens mit Eroffnung der neuen Gliterbahnumfahrung Freiburg verfiigbar. Aufgrund dieser
zeitlichen Beschrankungen wurde die Trasse nicht als geplante Rad-Vorrang-Route in der
Beteiligungskarte dargestellt

Da die Trassenfindung im Stadtgebiet erst 2021 beginnt, ist noch unklar, ob die Radschnellverbindung
durch die WildtalstralRe fiihren wird. Jedoch werden an Einmiindungen oder Kreuzungen ungeachtet
der genauen Linienfihrung prinzipiell gute Sichtverhaltnisse angestrebt. Darliber hinaus werden
durchgangige Markierungen angebracht, die den Vorrang der Radschnellverbindung verdeutlichen.
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Die Verkehrsbelastung der Wildtalstra3e ist mit
5000 Kfz/Tag hoch, ebenso die Reutebachgasse.
Wie wollen Sie den motorisierten Verkehr dann
umleiten? Oder denken Sie, dass es dann
keinen Individualverkehr mehr gibt? Wie
wollen Sie die Wohnbevoélkerung iiberzeugen,
dass die Wildtalstral3e eine FahrradstrafBe
wird?

Vorrang fiir den Radverkehr im Bereich
WildtalstraBe ist utopisch! Wir haben bislang
schon viele Unfalle und der motorisierte
Verkehr (4000 Einwohner) hat keine Alternative
(OPNV fehlt). Warum keine Planung iiber die
Giterbahnlinie? Wir haben doch einen
Radweg!

Was passiert bei der Planung 4m Breite im
Bereich Zihringer Friedhof mit dem alten
Baumbestand?

Planung entlang der Giiterbahnlinie ist eine
gute Variante, kann aber nur ein Zweig des
Radschnellweges sein, denn der Verkehr nach
Osten durch Herdern hindurch nach
Littenweiler braucht auch eine Verbindung, z.B.
iber den Burgdorfweg und die
Hinterkirchstralle.

Wie in der Frage zuvor erklart, liegt die Trasse noch nicht fest. Dementsprechend wurden noch keine
Verkehrslenkungskonzepte erarbeitet. Grundsatzlich ist es jedoch méglich, dass eine Stralle durch die
Ausweisung als FahrradstraBe mit dem Zusatzschild ,KFZ-Verkehr frei“ sowohl Teil der
Radschnellverbindung ist und trotzdem weiterhin vom motorisierten Verkehr benutzt werden kann.

Ergdnzend zu der vorherigen Antwort ist darauf hinzuweisen, dass es eines der Ziele des RS 6 ist, eine
attraktive Alternative zum motorisierten Verkehr zu schaffen! Gerade die Zdhringer_innen profitieren
in besonderem MalR vom Bau der Radschnellverbindung, da der Freiburger Norden dadurch eine
deutlich verbesserte Radanbindung an die Innenstadt erhalt. Gleiches gilt natlrlich auch fiir die Fahrt
Richtung Waldkirch / Emmendingen.

Die Qualitatsstandards fiir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg (wie zum Beispiel die
Mindestbreite von 4m fiir einen Zweirichtungsradweg) erfordern mancherorts Eingriffe in Griinflachen.
Es wird jedoch angestrebt, diese Eingriffe so gering wie moglich zu halten. Da die Qualitatsstandards
auf bis zu zwanzig Prozent der Strecke unterschritten werden dirfen, ohne dass es negative Folgen fiir
die Forderung hat, ergeben sich je nach Trasse unterschiedliche Handlungsspielrdume (z.B. um
wertvollen Baumbestand zu erhalten). Da die finale Trasse noch unbekannt ist, kdnnen aber noch keine
Aussagen zu bestimmten Abschnitten getroffen werden.

Prinzipiell wird von Seiten der Stadt angestrebt, durch die Radschnellverbindung auch einen Mehrwert
fur die Radfahrenden zu schaffen, welche die Trasse nur auf einem Teilabschnitt benutzen (wie
beispielsweise Freiburger_innen, die vom Freiburger Norden in den Osten mochten). Aus diesem
Grund wird ein besonderes Augenmerk auf die Anschliisse mit den Rad-Vorrang-Routen (und
gegebenenfalls weiteren Radschnellverbindungen) gelegt.
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